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Аналіз

регуляторного впливу до проєкту регуляторного акта – рішення

виконкому міської ради «Про проведення конкурсу з відбору суб’єкта господарювання для впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду (АСООП) на міських автобусних маршрутах загального користування, які обслуговуються перевізниками приватної форми власності»

І. Визначення проблеми

Аналіз регуляторного впливу до проєкту рішення виконкому міської ради «Про проведення конкурсу з відбору суб’єкта господарювання для впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду на міських автобусних маршрутах загального користування, які обслуговуються перевізниками приватної форми власності» підготовлено згідно із Законом України «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності» з урахуванням вимог Постанови Кабінету Міністрів України від 11 березня 2004 року №308 «Про затвердження методик проведення аналізу впливу та відстеження результативності регуляторного акта», зі змінами (надалі – Постанова №308). 

Станом на сьогоднішній день у м. Кривому Розі справляння плати за проїзд на автобусних маршрутах загального користування, що обслуговують перевізники приватної форми власності проводиться, виключно в готівковій формі. 

Наявна система оплати та контролю проїзду в міському пасажирському транспорті є застарілою та має багато недоліків. Використання паперових квитків не надає можливості проконтролювати реальний пасажиропотік на маршрутах громадського транспорту і, відповідно, обіг готівкових коштів. Порушуються водіями міських автобусних маршрутів Правила надання послуг пасажирського автомобільного транспорту, затверджені Постановою Кабінету Міністрів України від 18 лютого 1997 року №176 (надалі – Постанова №176) у частині продажу квитків пасажирам, що, у свою чергу, загрожує безпеці перевезення пасажирів громадським транспортом.

17.01.2017 ухвалено Закон України «Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду в міському пасажирському транспорті», яким уведено поняття «автоматизована система обліку оплати проїзду» та «електронний квиток». Закон надає органам місцевого самоврядування повноваження з упровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду в міському пасажирському транспорті незалежно від форм власності. Слід окремо зазначити, що на території міста вже на фінальній стадії впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду (надалі – АСООП) у міському комунальному транспорті.
Відповідні зміни внесені й до законодавчих актів, що регулюють відносини з надання послуг міським пасажирським автомобільним транспортом, а саме: до Законів України «Про автомобільний транспорт», «Про місцеве самоврядування в Україні», «Про реабілітацію жертв політичних репресій на Україні», «Про статус і соціальний захист громадян, які постраждали внаслідок Чорнобильської катастрофи», «Про статус ветеранів війни, гарантії їх соціального захисту», «Про охорону дитинства», «Про основи соціальної захищеності осіб з інвалідністю в Україні», «Про соціальний і правовий захист військовослужбовців та членів їх сімей», «Про статус ветеранів військової служби, ветеранів органів внутрішніх справ і деяких інших осіб та їх соціальний захист», Постанов Кабінету Міністрів України від 17 травня 1993 року №354 «Про безоплатний проїзд пенсіонерів на транспорті загального користування», 05 квітня 1994 року №226 «Про поліпшення виховання, навчання, соціального захисту та матеріального забезпечення дітей-сиріт та дітей, позбавлених батьківського піклування», Постанови №176.

Шляхом приведення низки нормативно-правових актів Кабінету Міністрів України у відповідність до Закону України «Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду в міському пасажирському транспорті» Уряд створив правове підґрунтя для впровадження органами місцевого самоврядування сучасної системи оплати проїзду в міському пасажирському транспорті та електронного квитка.

Очікується, що впровадження АСООП забезпечить багато економічних переваг. Електронний облік пасажиропотоку на маршрутах громадського транспорту дозволить оцінити обіг коштів, а відповідно – обґрунтованість тарифів на перевезення та можливості оновлення автопарку перевізника. Окрім того, система забезпечить не лише можливість зручної, швидкої оплати й контролю проїзду, а й зменшиться час затримки громадського транспорту на зупинках.
З метою підвищення якості та ефективності надання послуг з перевезень пасажирів міським громадським транспортом загального користування, керуючись Законами України «Про місцеве самоврядування в Україні», «Про автомобільний транспорт», Постановою №176, пропонується ухвалити проєкт рішення «Про проведення конкурсу з відбору суб’єкта господарювання для впровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, які обслуговуються перевізниками приватної форми власності».

Проєктом рішення визначаються умови організації та проведення конкурсу з відбору суб’єкта господарювання для впровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності. Це дозволить упровадити АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, та покращити надання послуг з перевезення пасажирів міським пасажирським транспортом перевізниками приватної форми власності.

Упровадження проєкту рішення дасть можливість провести прозорий відкритий конкурс з відбору суб’єкта господарювання для впровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, та відшкодовувати кошти за перевезення пільгових категорій громадян. 

Основні групи (підгрупи), на які впливає проблема, яку передбачається розв’язати шляхом державного регулювання, – ухваленням цього регуляторного акта:

Таблиця 1
	Групи (підгрупи)
	Так
	Ні

	Громадяни – 622 467 мешканців м. Кривого Рогу*

	- Альтернатива в оплаті за проїзд (готівка/ банківська карта/через смартфон/е-квиток);
- простота використання е-квитка;

- можливість персоналізації карток та розробки системи знижок (стосується пасажирів усіх категорій)
	-

	Держава, органи місцевого самоврядування
	- Точність даних щодо обсягу пасажиропотоку;

- обґрунтованість тарифу;
- підвищення якості обслуговування пасажирів;

- отримання обґрунтованих даних для формування бюджету міста (точний облік перевезених пільговиків); 
- точна сума компенсацій за перевезення пільгових категорій населення
	-

	Суб’єкти господарювання, у тому числі  суб’єкти великого, середнього та малого підприємництва  
	- Підвищення економічних показників роботи;

- можливості відшкодування за перевезення пільгових категорій громадян (якщо не буде вирішено питання монетизації пільг на державному рівні), що надасть змогу закумулювати кошти на оновлення автопарку, підвищення заробітної плати тощо;

- контроль за повнотою виручки за день;

- якісне та безпечне обслуговування пасажирів
	-


*Чисельність населення м. Кривого Рогу станом на 01.12.2019 – 622 467 осіб (дані з офіційного сайта Головного управління статистики у Дніпропетровській області «Чисельність населення (за оцінкою) на 01 грудня 2019 року та середня чисельність у січні – листопаді 2019 року» http://www.dneprstat.gov.ua).
ІІ. Цілі державного регулювання

Метою регулювання є запровадження на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, АСООП. 

Індикатори досягнення цілей регуляторного акта:

- часовий – система АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, буде впроваджена впродовж шести місяців після укладення договору з переможцем конкурсу;
- кількісний – кількість транспортних засобів перевізників приватної форми власності, що обладнані АСООП*, та кількість мешканців міста, які скористалися електронним квитком на міських автобусних маршрутах загального користування;

- якісний – рівень ознайомлення з вимогами регулювання.

* станом на 20.09.2020 відповідно до укладених договорів суб’єкти господарювання приватної форми власності, які працюють на міських автобусних маршрутах загального користування, обслуговують 655 графіків руху (1 графік руху – 1 одиниця рухомого складу).
Упровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності,            надасть можливість:

- покращити якість наданих послуг з перевезення пасажирів;

- підвищити культуру та зручність обслуговування пасажирів;

- підвищити прозорість та точність обліку фактично наданих послуг з перевезення пільгових та інших категорій пасажирів.

ІІІ. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей
1. Визначення альтернативних способів
Таблиця 2
	Вид альтернативи
	Опис альтернативи

	Альтернатива 1
Відсутність регулювання
	Надання послуг з перевезення пасажирів автомобільним транспортом без використання АСООП та неможливість відшкодовувати автомобільним перевізникам приватної форми власності кошти за перевезення пасажирів пільгових категорій.

	Альтернатива 2
Визначення суб’єкта господарювання без проведення конкурсу
	Відбір суб’єкта господарювання для впровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності без проведення конкурсу та відсутність уніфікованих правил поведінки учасників процесу.

	Альтернатива 3
Забезпечення регулювання
	Ухвалення рішення виконкому міської ради «Про проведення конкурсу з відбору суб’єкта господарювання для впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду (АСООП) на міських автобусних маршрутах загального користування, які обслуговуються перевізниками приватної форми власності» та отримання переваг, визначених у розділі ІІ Аналізу, від упровадження АСООП


2. Оцінка впливу на сферу інтересів держави 
(органів місцевого самоврядування)
            Таблиця 3
	Альтернатива
	Вигоди
	Витрати

	1
	2
	3

	Альтернатива 1

	Відсутні
	У повному обсязі зберігаються всі недоліки, властиві наявній системі перевезення пасажирів громадським транспортом у частині надання транспортних послуг та тарифної політики. Надання послуг з перевезення пасажирів автомобільним транспортом без урахування АСООП та відсутність достовірної інформації щодо обсягів перевезень, у тому числі осіб пільгових категорій

	1
	2
	3

	Альтернатива 2

	Можливість змінювати правила у відносинах для учасників процесу та суб’єктів господарювання без проведення конкурсу
	Альтернатива 2 не забезпечить прозорого визначення суб’єкта господарювання для впровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності. Функціонування АСООП відбуватиметься за нечітким механізмом та без вичерпних правил відносин учасників процесу.

	Альтернатива 3

	Упровадження єдиної АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, та забезпечення досягнення цілей державного регулювання, визначених у розділі ІІ Аналізу. Підвищення прозорості дій місцевої влади, зручність для пасажирів оплати за проїзд, обґрунтованість тарифу, уніфікованість АСООП
	Відшкодування за перевезення пільгових категорій громадян


3. Оцінка впливу на сферу інтересів громадян
Відповідно до даних офіційного сайта Головного управління статистики у Дніпропетровській області (http://www.dneprstat.gov.ua) станом на 01.12.2019 у місті мешкає 622 467  осіб, на яких потенційно впливає дія запропонованого проєкту рішення.
            Таблиця 4
	Альтернатива
	Вигоди
	Витрати

	1
	2
	3

	Альтернатива 1


	Відсутні
	Надання послуг з перевезення пасажирів автомобільним транспортом без урахування АСООП, непрозоре формування тарифу на перевезення пасажирів, неможливість відшкодування органами місцевого самоврядування за перевезення пільгових категорій громадян.

	Альтернатива 2

	Облік перевезених пасажирів, контроль за компенсацією пільгових перевезень. Уніфікованість АСООП, прозоре формування тарифу
	Функціонування АСООП за нечітким механізмом, відсутність уніфікованості в АСООП та чітких правил відносин учасників процесу

	1
	2
	3

	Альтернатива 3

	Облік перевезених пасажирів, контроль за компенсацією пільгових перевезень. Уніфікованість АСООП, прозоре формування тарифу
	Відсутні


Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання:
Таблиця 5
	Показник
	Великі
	Середні
	Малі
	Мікро
	Разом

	Кількість суб’єктів господа-рювання, що підпадають під дію регулювання, одиниць
	7
	227
	509
	38 127
	38 870

	Питома вага групи в загальній кількості, відсотків
	0,01
	0,6
	1,3
	98,1
	100

	У таблиці зазначено кількість суб’єктів господарювання за данинами Головного управління статистики у Дніпропетровській області (http://www.dneprstat.gov.ua) та офіційного вебпорталу міста Кривого Рогу «Криворізький ресурсний центр» (https://krmisto.gov.ua) в м. Кривому Розі за 2019 рік.


Таблиця 6
	Альтернатива
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1

	Щоденне неконтрольоване отримання перевізниками готівкових коштів від перевезення пасажирів
	Відсутність точної інформації щодо кількості перевезених пасажирів та розміру виручки. Систематичне порушення Постанови №176

	Альтернатива 2


	Можливість змінювати правила  відносин учасників процесу та суб’єктів господарювання без проведення конкурсу
	Через непрозоре визначення суб’єкта господарювання для впровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, установлені нечіткі правила у відносинах учасників процесу, що можуть бути змінені в «ручному режимі». 

	Альтернатива 3

	Ухвалення рішення надасть змогу дотримуватися сучасних вимог до технічного забезпечення транспортних засобів, сприятиме зменшенню збитків підприємств, пов’язаних з наданням транспортних послуг міським пасажирським транспортом. Установлення економічно обґрунтованих тарифів та отримання відшкодування за перевезення пільгових категорій громадян
	Загальна орієнтовна вартість упровадження об’єкта інвестування визначається оператором самостійно відповідно до орієнтовних техніко-економічних показників складових об’єкта інвестування (додаток 1)


IV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу досягнення цілей

Оцінка ступеня досягнення визначених цілей визначається за чотирибальною системою, де:

4 – цілі ухвалення регуляторного акта можуть бути досягнуті повною мірою (проблеми більше не буде);

3 – цілі ухвалення регуляторного акта можуть бути досягнуті майже повною мірою (усіх важливих аспектів проблеми не буде);
2 – цілі ухвалення регуляторного акта можуть бути досягнуті частково (проблема значно зменшиться, але деякі важливі та критичні аспекти залишаться  невирішеними);

1 – цілі ухвалення регуляторного акта не можуть бути досягнуті (проблема залишається).   
       
 Таблиця 7
	Рейтинг результативності (досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності (за чотирибальною системою оцінки)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного бала

	Альтернатива 1

Відсутність регулювання
	1
	Цілі прийняття регуляторного акта не будуть досягнуті

	Альтернатива  2

Визначення суб’єкта господарювання без проведення конкурсу


	3
	Забезпечує часткове досягнення цілей. Унеможливлює  змагання між суб’єктами господарювання з метою здобуття завдяки власним досягненням переваг над іншими суб’єктами господарювання

	Альтернатива  3

Забезпечення регулювання
	4
	Забезпечує досягнення цілей державного регулювання. Не потребує фінансування з міського бюджету.


Оцінка впливу регуляторного акта на конкуренцію в рамках проведення аналізу його регуляторного впливу*
Таблиця 8
	Категорія впливу
	Відповідь

	1
	2

	А. Обмежує кількість або звужує коло постачальників.
	Ні

	Такий наслідок може настати, якщо регуляторна пропозиція:
	

	1. Надає суб’єкту господарювання виключні права на поставку товарів чи послуг
	Ні

	2. Запроваджує режим ліцензування, надання дозволу або вимогу погодження підприємницької діяльності з органами влади
	Ні

	1
	2

	3. Обмежує здатність окремих категорій підприємців постачати товари чи надавати послуги (звужує коло учасників ринку)
	Ні

	4. Значно підвищує вартість входження в ринок або виходу з нього
	Ні

	5. Створює географічний бар’єр для постачання товарів, виконання робіт, надання послуг або інвестицій
	Ні

	Б. Обмежує здатність постачальників конкурувати.

     Такий наслідок може настати, якщо регуляторна пропозиція:
	Ні

	1. Обмежує здатність підприємців визначати ціни на товари та послуги
	Ні

	2. Обмежує можливість постачальників рекламувати або здійснювати маркетинг товарів чи послуг
	Ні

	3. Установлює стандарти якості, що надають необґрунтовану перевагу окремим постачальникам порівняно з іншими, або стандарти вищого рівня якості, ніж той, який обрали б окремі достатньо поінформовані споживачі
	Ні

	4. Суттєво збільшує витрати окремих суб’єктів підприємництва порівняно з іншими (зокрема внаслідок дискримінаційного ставлення до діючих та нових учасників ринку)
	Ні

	В. Зменшує мотивацію постачальників до активної конкуренції.

    Такий наслідок може настати, якщо регуляторна пропозиція:
	Ні

	1. Запроваджує режим саморегулювання або спільного регулювання
	Ні

	2. Вимагає або заохочує публікувати інформацію про обсяги виробництва чи реалізацію, ціни та витрати підприємств
	Ні

	Г. Обмежує вибір та доступ споживачів до необхідної інформації.

    Такий наслідок може настати, якщо регуляторна пропозиція:
	Ні

	1. Обмежує здатність споживачів вирішувати в кого купувати товар
	Ні

	2. Знижує мобільність споживачів унаслідок підвищення прямих або непрямих витрат на заміну постачальника
	Ні

	3. Суттєво обмежує чи змінює інформацію, необхідну для ухвалення раціонального рішення щодо придбання чи продажу товарів
	Ні


*Визначено за консультаціями з міською галузевою радою підприємців з питань транспорту і зв’язку, керівниками підприємств пасажирського транспорту та суб’єктами господарювання,  зазначеними в табл. 1 додатка 2 до аналізу регуляторного впливу проєкту рішення міської ради «Про проведення конкурсу з відбору суб’єкта господарювання для впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду  (АСООП) на міських автобусних маршрутах загального користування, які обслуговуються перевізниками приватної форми власності».
                                                                                                                              
 Таблиця 9
	Рейтинг
результативності
	Вигоди (підсумок)
	Витрати (підсумок)
	Обґрунтування відповідного місця альтернативи в рейтингу

	1
	2
	3
	4

	Альтернатива 1
	Вигоди цього способу відсутні, адже чинна модель надання транспортних послуг не відповідає вимогам до сучасних пасажирських перевезень. Щоденне неконтрольоване отримання перевізниками готівкових коштів від перевезення пасажирів. Нереалізація права органів місцевого самоврядування в частині впровадження АСООП

	У громадян додаткові витрати відсутні, у той же час перевізники не мають підтвердження задекларованих даних щодо перевезених пасажирів. У повному обсязі зберігаються всі недоліки, властиві наявній системі перевезення пасажирів громадським транспортом у частині наданні транспортних послуг, та тарифної політики. Надання послуг з перевезення пасажирів автомобільним транспортом без урахування автоматизованої системи обліку оплати проїзду та відсутність достовірної інформації щодо обсягів перевезень, у тому числі пільгової категорії, непрозоре формування тарифу на перевезення пасажирів, неможливість відшкодування органами місцевого самоврядування за перевезення пільгових категорій громадян
	Є найгіршою з альтернатив, оскільки не дає змоги досягнути поставлених цілей державного регулювання. 


	Альтернатива 2
	Для органів місцевого самоврядування та суб’єктів господарювання – можливість змінювати правила у відносинах для учасників процесу та суб’єктів господарювання без проведення конкурсу. Для мешканців міста – облік перевезених пасажирів, контроль за компенсацією пільгових перевезень. Уніфікованість АСООП, прозоре формування тарифу
	Альтернатива 2 не забезпечить прозорого визначення суб’єкта господарювання для впровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності. Функціонування АСООП відбуватиметеся за нечітким механізмом та без визначених правил відносин для учасників процесу
	Через непрозоре визначення суб’єкта господарювання для впровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, встановлені нечіткі правила у відносинах для учасників процесу, які можуть бути змінені у «ручному режимі». Порушує добросовісні принципи конкуренції

	1
	2
	3
	4

	Альтернатива 3
	- Забезпечення можливості організації безготівкової оплати проїзду на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності;

- підвищення культури та зручності обслуговування пасажирів;

- забезпечення права пасажирів щодо вільного використання електронних платіжних засобів, а також створення додаткових зручностей для населення при розрахунках за отримані послуги;
- здійснення моніторингу пасажиропотоку за маршрутами;

- можливість відшкодування коштів за перевезення пільгових категорій громадян
	Для громадян, органів місцевого самоврядування та автомобільних перевізників витрати відсутні. Упровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, будуть здійснюватися за рахунок інвестора
	Указаний альтернативний спосіб  є найбільш оптимальним серед запропонованих альтернатив, оскільки дає змогу повністю досягти поставлених цілей державного регулювання, відповідатиме вимогам чинного законодавства та не передбачає витрат з міського бюджету. Усі витрати будуть здійснені за рахунок переможця конкурсу



Таблиця 10
	Рейтинг


	Аргументи щодо переваги обраної альтернативи / причини відмови від альтернативи
	Оцінка ризику зовнішніх чинників на дію запропонованого регуляторного акта

	Альтернатива 1
	Не прийнятна, оскільки не вирішує проблемних питань
	Х

	Альтернатива 2
	Забезпечує часткове досягнення цілей. Унеможливлює змагання між суб’єктами господарювання з метою здобуття завдяки власним досягненням переваг над іншими суб’єктами господарювання
	Х

	Альтернатива 3
	Цей проєкт регуляторного акту відповідає потребам у розв’язанні визначеної проблеми та принципам державної регуляторної політики
	Зміни в законодавстві України


V. Механізми та заходи, що забезпечать розв’язання визначеної проблеми
Механізм, що забезпечує необхідні передумови для запровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, передбачає проведення відкритого конкурсу з відбору суб’єкта господарювання для впровадження АСООП.
Реалізація зазначеного механізму здійснюється шляхом ухвалення проєкту рішення виконкому міської ради «Про проведення конкурсу з відбору суб’єкта господарювання для впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду (АСООП) на міських автобусних маршрутах загального користування, які обслуговуються перевізниками приватної форми власності». Цей спосіб досягнення цілей є оптимальним шляхом вирішення проблеми й ґрунтується на загальнообов’язковості виконання норм зазначеного рішення виконкому міської ради.

Задля забезпечення виконання вимог чинного законодавства України відповідно до Регламенту виконавчого комітету Криворізької міської ради документи з регуляторної діяльності за проєктом підлягають оприлюдненню на офіційному вебсайті Криворізької міської ради та її виконавчого комітету, (підрозділ «Регуляторна політика» розділу «Інформаційна база» https://kr.gov.ua), на Єдиному державному вебпорталі відкритих даних (https://data.gov.ua), у засобах масової інформації з метою отримання зауважень і пропозицій у термін, визначений Законом України «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності». 

З метою забезпечення інформованості громади та суб’єктів господа-рювання ухвалене рішення міської ради буде оприлюднено на офіційному вебсайті Криворізької міської ради та її виконавчого комітету: підрозділ «Регуляторна політика» розділу «Законодавство України» https://kr.gov.ua, на Єдиному державному вебпорталі відкритих даних https://data.gov.ua, у засобах масової інформації в термін, установлений законодавством. 

Рівень поінформованості є досить високим, оскільки мешканці користуються не тільки паперовими носіями друкованих засобів масової інформації, але й електронною їх версією (статистичні дані не обраховуються). Офіційними вебсторінками Криворізької міської ради та її виконавчого комітету (розділ «Регуляторна політика»), виконкомів районних у місті рад у 2019 році скористалися майже 630 тис. відвідувачів. 

Можливості впровадження та виконання умов регуляторного акта органами місцевого самоврядування, а також відповідними фізичними та юридичними особами не будуть викликати особливих складнощів за умови проведення відповідної підготовчої роботи.

В умовах запровадження в повному обсязі АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, контроль та нагляд за додержанням умов регуляторного акта можливо здійснювати оперативно, а за низкою параметрів – у режимі реального часу. 

VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні проваджувати або виконувати ці вимоги
Дія регуляторного акта розповсюджується на суб’єктів господарювання, які виявили бажання взяти участь у конкурсі. Регуляторний акт відповідає вимогам чинного законодавства, що регламентує відносини у сфері пасажирських перевезень.
Можливої шкоди від наслідків дії акта не передбачається. Фінансові витрати на його впровадження будуть здійснюватися за рахунок інвестора. Загальна орієнтовна вартість упровадження об’єкта інвестування визначається оператором самостійно відповідно до орієнтовних техніко-економічних показників складових об’єкта інвестування.
Здійснення витрат органами місцевого самоврядування та державою не передбачається. Очікуваними результатами ухвалення акта є досягнення в повному обсязі визначених цілей регулювання та, відповідно, створення необхідних передумов для запровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності. 

VII. Обґрунтування запропонованого строку
 дії регуляторного акта
Оскільки дія регуляторного акта забезпечує функціонування АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, строк його пропонується не обмежувати.


VIII. Визначення показників результативності дії
регуляторного акта

Досягнення визначених цілей шляхом виконання вимог регуляторного акта принесе вигоди без необхідності залучення додаткових витрат органів місцевого самоврядування.

Для відстеження результативності дії регуляторного акта визначено такі показники:

Таблиця 11
	№

п/п
	Показник
	2021 рік
	2022 рік
	2023 рік
	2024 рік
	2025 рік

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	Кількість транспортних засобів перевізників приватної форми власності, обладнаних АСООП, шт.
	655
	655
	655
	655
	655

	2
	Кількість мешканців міста, які скористалися електронним квитком на міських автобусних маршрутах загального користування, млн осіб
	5
	20
	30
	40
	50

	3
	Розмір коштів і час, що витрачаються суб’єктами господарювання, пов’язані з виконанням вимог акта, грн/год.
	0,2 год./6,25 грн

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	4
	Рівень поінформованості суб’єктів господарювання, пов’язаних з державним регулюванням
	Високий

	5
	Розмір надходжень до державного та місцевих бюджетів і державних цільових фондів, пов'язаних з дією акта
	Надходжень до державного та місцевих бюджетів і державних цільових фондів, пов'язаних з дією акта, не передбачається.

	6
	Кількість суб'єктів господарювання та/або фізичних осіб, на яких поширюватиметься дія акта
	За офіційними даними Головного управління статистики у Дніпропетровській області (http://www. dneprstat.gov.ua) та офіційного вебпорталу міста Кривого Рогу «Криворізький ресурсний центр» (https://krmisto.gov.ua) у м. Кривому Розі зареєстровано 7 великих, 227 середніх та 509 малих підприємств і 38 127 суб’єктів господарювання, які потенційно можуть взяти участь у конкурсі з відбору суб’єкта господарювання для впровадження АСООП на міських автобусних маршрутах загального користування, що обслуговуються перевізниками приватної форми власності, але впроваджувати    АСООП буде 1 суб’єкт господарювання - переможець конкурсу

	7
	Час упровадження АСООП після укладання договору з переможцем конкурсу, місяців
	6 
	-
	-
	-
	-


IX. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься 
відстеження результативності дії регуляторного акта
Відстеження результативності регуляторного акта буде проведено в строки, визначені Законом України «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності» та відповідно до методики, затвердженої Постановою №308, зі змінами:

- базове відстеження до дня набуття чинності регуляторним актом з метою оцінки стану суспільних відносин, на врегулювання яких спрямована його дія;

- повторне відстеження через рік після набуття чинності регуляторним актом з метою оцінки ступеня досягнення визначених ним цілей;
- періодичне відстеження раз на три роки, починаючи від дня закінчення заходів з повторного відстеження результативності, у тому числі в разі, коли дію акта було продовжено після закінчення цього терміну.

Аналіз регуляторного акта розроблений у відповідності до статей 4, 8 Закону України «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності» з урахуванням вимог Постанови №308, зі змінами.

Зворотний зв’язок: поштова адреса: пл. Молодіжна, 1, м. Кривий Ріг, 50101, Сиротюк Сергій Васильович – начальник управління транспорту та телекомунікацій виконкому Криворізької міської ради, каб. 365, тел. (0564) 92-02-75; електронна адреса: vtiz@kr.gov.ua.

В.о. міського голови -

секретар міської ради                                           

Сергій Маляренко
